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(§4) Poste de condutte de vehlcule automobile. 

(57) ^invention conceme un poste de condutte de vehteule 
automobile. 

Le poste de condutte est du type com portent un disposttif 
d'asslstance de freinage (6), un chariot (8) porteur d'un pe- 
dalier (9) pourvu d'une pedale de freinage, des moyens de 
deplacement de ce chariot et des moyens reliant la pedale 
au disposttif d'asslstance de freinage. Le poste de condutte 
est caracterise en ce que le disposttif d'assistance de frei- 
nage (6) est fixe sur la canosserle et les moyens reliant la 
pedale de freinage (32) au disposttif d'assistance (6) sont 
mobiles avec le chariot (8) porteur du pedalier (9). 

L'invention est utilisable par des vehicules automobiles. 
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L f invention concerne un poste de conduite de vehicule 
automobile, du type comportant un dlspositif d v assistance de 
freinage, un chariot porteur d v un pedalier pourvu d'une 
pedal e de freinage, des moyens de deplacement de ce chariot 
5 et des moyens reliant la pedale au dlspositif d' assistance de 
freinage. 

II s'est avere que pour obtenir une bonne ergonomie, il 
n'est pas suffisant dans un vehicule automobile de regler le 
siege seul en fonction de la taille de 1'utilisateur. II est 
10 indispensable de regler en plus soit le volant, soit le 
pedalier. Dans le cas d'un vehicule ou le siege est fixe, on 
obtient un bon compromis ergonomique en reglant le pedalier 
et le volant. 

Cette disposition presente cependant des inconvenients 
15 tres genants. En effet, elle oblige a lier au pedalier le 
systeme d' assistance de freinage qui se trouve de ce fait 
dans l'habitacle avec des risques de fuite de liquide, des 
problemes de remplissage, de bruit et d'encombrement. Les 
tuyaux de fluide doivent etre flexibles et pouvoir debattre 
20 sur une grande longueur (250 mm). 

L v invention a pour but de proposer un poste de conduite 
qui ne presente pas ces inconvenients. 

Pour atteindre ce but, le poste de conduite selon 
!• invention est caracterise en ce que le dlspositif 
25 d v assistance de freinage est fixe sur la carrosserie et les 
moyens reliant la pedale de freinage au dlspositif 
d v assistance sont mobiles avec le chariot porteur du 
pedalier. 

Selon une caracteristique de 1 9 invention, les moyens de 
30 deplacement du chariot comprennent un £crou solidaire du 
chariot engrenant avec une tige filetde entrainee en rotation 
par un moteur electrique. 

Selon une autre caracteristique de l v invention, le 
poste de conduite comporte une deuxieme tige filetee 
35 parallele a la tige precitee et dotee de moyens pour deplacer 
a la meme vitesse que le chariot un deuxieme ecrou muni de 
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moyens pour commander les moyens d' assistance de freinage en 
cooperation avec la pedale de frein. 

Selon encore une autre caracteristique de l 1 invention, 
la deuxieme tige filetee est montee longitudinalement 
5 coulissante dans des paliers et le deuxieme ecrou comporte un 
ergot s'engageant dans une lumiere de la pedale de frein. 

Selon encore une autre caracteristique de 1" invention, 
les premiere et deuxieme tiges filetees sont reliees par deux 
pignons de meme diametre et sont munies de filetages inverses 
10 de maniere a deplacer le premier et le deuxieme ecrous a la 
meme Vitesse et dans le meme sens. 

Selon encore une autre caracteristique, le volant du 
vehicule est monte coulissant sur la colonne de direction et 
est entraxne par un support solidaire d f un troisieme ecrou 
15 engage sur une troisieme tige filetee paralldle aux tiges 
filetees precitees auxquelles elle est reliee par un rapport 
d ' engrenement egal a ou different de un. 

L 1 invention sera mieux comprise et d'autres buts, 
caracteristiques , details et avantages de celle-ci 
20 apparaxtront plus clairement au cours de la description 
explicative qui va suivre faite en reference aux des sins 
schema tiques annexes donnes uniquement k titre d'exemple 
illustrant plusieurs modes de realisation de 1» invention et 
dans lesquels : 

25 - la figure 1 est une vue laterale schematique de 

l'interieur d'un vehicule automobile et montre un poste de 
conduite selon la presente invention ; 

- la figure 2 est une vue de detail, a plus grande 
echelle, du poste de conduite selon la figure 1 ; 

30 - la figure 3 est une vue en coupe suivant la ligne 

III-III de la figure 2 ; 

- la figure 4 est une vue de detail du dispositif de 
commande de la pedale d 9 acceleration ; 

- la figure 5 est une vue de detail du dispositif de 
35 commande de la pedale d'embrayage ; et 

- la figure 6 est une vue simplifiee en direction de la 
fleche VI de la figure 3. 
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La figure 1 represente 1* ensemble d'un poste de 
conduite 1 reglable dans un vehicule dont l v assise 2 est 
fixe. La caisse du vehicule est indiquee en 3. 

Un support 5 est solidaire de la caisse 3. A une des 
5 extremites de ce support est fixe le dispositif d v assistance 
de freinage 6, tandis que 1' autre extremite porte un moto- 
reducteur 7 d 1 entrai nement en translation d'un chariot 8 sur 
lequel sont fixes le pedalier 9 et le support 11 de la 
direction, du volant 12 et du comodo 13. La tige de direction 

10 15 , qui est montee dans des paliers 16 et 17 solidaires du 
support 11, coulisse sur un axe inferieur de direction 18. 
Des cannelures d ■ entrai nement prevues en 19 assurent la 
liaison des deux parties. Un interrupteur inverseur 20 est 
prevu pour commander le moto-reducteur cT entrai nement 7 du 

15 chariot 8. Le deplacement peut etre aussi programme en 
fonction de la taille de l'utillsateur, par clavier, par 
carte magnetique ou tout autre systeme. 

En se reportant notamment aux figures 2 et 3, on 
constate que le support 5 est const itue d'une comiere 21 sur 

20 laquelle sont fixees aux deux extremites des entretoises 22, 
23 ainsi que des glissieres 24 et 25. Le chariot 8 coulisse 
sur la glissiere 24 et le support de volant 11 est mont§ 
coulissant sur la glissiere 25. Le chariot 8 est entraine en 
translation par un ecrou 26 qui penetre dans le chariot 8 par 

25 une encoche 27. L ' ecrou 26 est entraine en translation par 
une tige filetee 28 qui est mise en rotation par le moto- 
reducteur 7. La tige 28 est guidee dans des paliers 29, 30 
prevus respectivement dans les entretoises 22 et 23. 

Sur le chariot 8 est emmanchee une tige 31 sur laquelle 

30 sont montees les trois pedales 32, 33, 34 du pedalier 9. La 
figure 2 montre la pedale de freln 32. 

Cette pedale de frein 32 est rappelee en arriere par un 
ressort 36. Elle commande le maitre-cylindre 37 du dispositif 
d v assistance de freinage 6 par 1 ' intermediaire d'un ergot 38 

35 qui est solidaire d'un ecrou 39 et s • engage dans une lumiere 
40 pratiquee dans la pedale 32. L f ecrou 39 est monte sur une 
tige filetee 41 qui s'etend paralldlement a la tige filetee 
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28 d • entrainement en translation de l'ecrou 26. Le pas de la 
tlge 41 est ldentique a celul de la tige 28, mais de sens 
inverse. La tige 41 est entrainee en rotation par un couple 
de roues dentees 43, 44 de rapport 1. Ces roues sont 
5 solidaires en rotation respectivement des tiges filetees 28 
et 41. La tige 41 est montee rotative dans des paliers 46, 47 
prevus respectivement dans les entretoises 22 et 23 et peut 
coulisser axialement d'une valeur equlvalente a la course du 
maitre cylindre du systeme d' assistance au freinage, qu'elle 
10 actionne lors du freinage. A cette fin, 1 ' extremite 49 
d'actionnement du maitre cylindre presente une forme 
spherique. On constate encore que la tige filetee 41 est en 
appui sous 1 9 action du ressort 36 sur le palier 46 de 
1'entretoise 22. 

15 Grace a la structure qui vient d'etre decrite, les 

ecrous 26, 39 se deplacent a la meme vitesse sous 1 'action du 
moteur 7, soit en avant, soit en arrlere, en entraxnant le 
chariot 8 et le pedal ier 9. Ainsi le poste de conduite est 
reglable par 1 ' actionnement du moteur 7. Une fois le reglage 

20 fait, la pedale de frein 32 peut etre sollicitee. Elle 
entraine alors l'ecrou 39 avec la tige 41 coullssante, qui 
actionnent le piston de frein du maitre-cylindre. 

En se reportant aux figures 3 et 4, on constate que la 
pedale d ' acceleration 33 pivote egalement autour de l'axe 31 

25 du chariot 8. Une platine 52 solidaire du chariot 8 est 
pourvue de butees 53 et 54 qui limitent la course de la 
pedale 33. Un ressort 55 applique la pedale sur la butee 53. 
Un cable souple 57 est commande par la pedale d' acceleration, 
par 1 ' intermediate d'un doigt 58 solidaire de la pedale. Ce 

30 cable coulisse dans une gaine 59 qui est en appui en 60 sur 
la butee 53 de la platine 52. 

En se reportant notamment a la figure 5, on constate 
que la pedale d'embrayage 34 est egalement montee oscillante 
sur l'axe 31 du chariot 8. Une equerre 62 solidaire du 

35 chariot 8 est pourvue d'une butee 63 et la pedale est 
appliquee sur cette butee par un ressort 64. Un cable souple 
65 est commande par la pedale par 1 ' intermediate d'un doigt 
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66 qui est solidaire de la pedale. Le cable coulisse dans une 
gaine 67 en appui en 68 sur la butee 63 de l'equerre 62. 

En se referant a nouveau aux figures 2 et 3, on 
constate que le support de direction 11 qui coulisse sur la 
5 gllssiere 25 est commande en translation par 1 • intermediairo 
d v un ecrou 70 solidaire du support 11. Cet ecrou est monte 
sur une tige filetee 71 qui est solidaire en rotation d'une 
roue den tee 72 engrenant avec la roue den tee 43 solidaire en 
rotation de la tige filetee 28 qui est entrainee en rotation 

10 par le moto-reducteur 7. Le pas de la tige 71 et le rapport 
du couple de roues 43/72 sont calculus pour que le support de 
direction 11 se deplace d'une distance differente de la 
valeur de deplacement des pedales. Ce rapport peut etre 
choisi en fonction des problemes ergonomiques lies aux 

15 differences de taille des conducteurs. Le rapport est 
sensiblement egal a 0,5. 

Pour des raisons de securite, du fait que le volant et 
le pedalier sont solidaires, 11 est possible de prevoir un 
deplacement de cet ensemble lors d'un choc frontal, afin 

20 d'eviter au conducteur de venir heurter le volant. 

A cette fin, comme le montrent schema tiquement les 
figures 6 et 3, la cornlere 21 peut coulisser sur des tlges 
paralleles 75, 76, sous l*effet d f un ressort 77 monte entre 
la caisse 3 et la cornlere 21. Un dispositif de verrouillage 

25 78 sensible aux decelerations verrouille 1* ensemble. Lors 
d*une forte deceleration > 5g, les moyens de verrouillage 
deverrouillent la cornlere et 1* ensemble volant-pddales et 
assistance de freinage avance sous 1 1 action de son inertie et 
du ressort 77. Ce deplacement est simultane au deplacement du 

30 conducteur. 

Dans le mode de realisation des moyens de verrouillage 
indique schematiquement sur la figure 6, ces moyens 
comport ent un levier 79 qui est monte pivotant autour d'un 
axe fixe 80 et pourvu a son extremite libre d'un organe 

35 formant cliquet s'engageant dans l'encoche 81 solidaire de la 
cornlere. Le levier 79 est maintenu dans sa position de 
verrouillage par un galet 82 dispose de fagon a s'opposer & 
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la sortie de l'encoche 81. Ce galet 82 est monte de fagon a 
se deplacer parallelement au levler 79 dans la direction de 
la fleche £ sous l'effet d'une forte deceleration, en 
liber ant ainsi le levier 79. 
5 Le fonctionnement du poste de condulte selon 

1* invention, qui vient d'etre decrit, ressort clairement de 
la description de la structure. II suffit done d'indiquer 
qu'en actionnant le moto-reducteur 7 on entraine en rotation 
la tige file tee 28 dont la rotation assure le mouvement en 

10 translation du support 8 et du pedalier 9. 

II est encore a noter qu'a 1* arret , avant de retirer la 
cle de contact, on peut avancer 1' ensemble volant-p£dalier 
dans une position extreme. Ceci facllite l v entree et la 
sortie du vehicule, mais peut aussi constituer une security 

15 contre le vol : en effet, dans cette position, les pedales 
sont bloquees contre le tablier ou plancher avant et ne 
peuvent debattre. Bien entendu, le systeme devra etre regie 
pour qu'en utilisation normale, les pedales ne rlsquent pas 
de heurter le tablier de maniere intempestive. 
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RBVBND ICATIONS 



1. Poste de conduite de vehlcule automobile, du type 
comportant un dispositlf d' assistance de frelnage, un chariot 
porteur d'un pedaller pourvu d'une pedale de frelnage, des 
moyens de deplacement de ce chariot et des moyens reliant la 
5 pedale au dispositlf d 'assistance de frelnage, caracterlse en 
ce que le dispositlf d' assistance de frelnage (6) est flx6 
sur la carrosserie (2) et les moyens reliant la pedale de 
frelnage (32) au dispositlf d' assistance (6) sont mobiles 
avec le chariot (8) porteur du pedaller (9), 

10 2. Poste de conduite selon la revendlcatlon 1, 

caracterlse en ce que les moyens de deplacement du chariot 
(8) comprennent un ecrou (26) sol Ida ire du chariot et 
engrenant avec une tlge flletee (28) entrainee en rotation 
par un moteur (7) avantageusement electrlque. 

15 3. Poste de conduite selon la revendlcatlon 2, 

caracterlse en ce qu'il comporte une deuxleme tlge flletee 
(41) parallele a la tlge precltee (28) et dotee de moyens 
pour deplacer a la meme vitesse que le chariot (8) un 
deuxleme ecrou (39) muni de moyens (38) pour commander les 

20 moyens d' assistance (6) de frelnage en cooperation avec la 
pedale de freln (32). 

4. Poste de conduite selon la revendlcatlon 3, 
caracterlse en ce que la deuxleme tlge flletee (41) est 
montee longltudlnalement coulissante dans des pallers (46, 

25 47) et en ce que le deuxleme ecrou (39) comporte un ergot 
(38) s'engageant dans une lumiere (40) de la pedale de freln 
(32). 

5. Poste de conduite selon la revendlcatlon 4, 
caracterlse en ce que les premiere et deuxleme tlges flletees 

30 (28, 41) sont rellees par deux plgnons (43, 44) de meme 
diametre et sont munles de flletages Inverses de maniere k 
deplacer le premier (26) et le deuxldme (39) ecrous a la meme 
vitesse et dans le meme sens. 
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6. Poste de conduite selon 1'une des revendications 3 a 
5, caracterlse en ce que le volant (12) du vehlcule est monte 
coulissant sur la colonne de direction (18) et est entrain6 
par un support (11) solidalre d'un troisleme ecrou (70) 

5 engage sur une troisleme tige filetee (71) parallele aux 
tiges filetees precitee (28, 41) auxquelles elle est reliee 
par un rapport d 9 engrenement (72, 43) egal a ou different de 
un. 

7. Poste de conduite selon la revendication 6, 
10 caracterlse en ce que le chariot (8) et le support (11) du 

volant (12) de direction coulissent sur des gllssieres (24, 
25). 

8. Poste de conduite selon la revendication 7, 
caracterlse en ce que les gllssieres pr6cit6es (24, 25) et 

15 les tiges filetees (28, 41, 71) sont portees par un support 
(5) coulissant sur des tiges (75, 76) flx6es sur la caisse 
( 3 ) du vehlcule et sont immobilisables par des moyens de 
verrouillage (78) a l'encontre de moyens elastlques (77). 

9. Poste de conduite selon la revendication 8, 
20 caracterlse en ce que les moyens de verrouillage (78) sont 

adaptes pour s'eclipser en cas de chocs depassant un seuil 
d 1 acceleration, les moyens elastlques (77) etant susceptibles 
de deplacer le support (5) sur les tiges (75, 76) vers 
l 9 avant du vehlcule. 
25 10. Poste de conduite selon l'une des revendications 

precedentes, caracterlse en ce que les moyens (7) de 
deplacement du chariot (8) sont adaptes pour mettre les 
pedales (32, 33, 34) en butee sur le tablier du vehlcule de 
maniere a interdire leur debattement. 
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